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Vorwort

Herisau zieht als Hauptort des Kantons Appenzell Aus-
serrthoden Besucher und Arbeitskrifte aus der ganzen
Region an. Mit den zwei privaten Bahnen — der Siid-
ostbahn SOB und den Appenzellerbahnen AB — und
Bushaltestellen der Verkehrsbetriebe Herisau, RegioBus
und Postauto ist das Bahnhofareal bestens in das 6ffent-
liche Verkehrsnetz eingebunden. Hinsichtlich ortsbau-
licher Gestaltung und Nutzung hingegen ist das Areal
Bahnhof Herisau schwach entwickelt und dem Ansehen
des Standortes eher abtriglich. Das Areal weist ein ho-
hes Entwicklungspotenzial auf.

Im Bewusstsein dieser Tatsachen hat die Gemeinde im
Jahr 2008 erste konzeptuelle und planerische Uberle-
gungen flir die Entwicklung des Bahnhofareals ange-
stellt (Rdumliches Leitbild Entwicklung Bahnhofareal,
yellow z urbanism architecture, Ziirich, 12/2008). In der
Folge sind im Jahr 2011 Gespriche mit den Grundei-
gentiimern erfolgt. In einer Entwicklungsvereinbarung
einigten sich die Parteien iiber die Entwicklungsziele
sowie tiber die gemeinsame Finanzierung der weiteren
Verfahrensschritte der Arealentwicklung.

Die weitere Entwicklung im Hinblick auf die ortsbau-
lichen und verkehrsbetrieblichen Aspekte und auf die
Nutzungsverteilung wurden im Rahmen eines Studien-
auftrages mit Priqualifikation ermittelt. Das zur Weiter-
bearbeitung empfohlene Projekt (Hosoya Schaefer Ar-
chitects AG) bildet eine wesentliche Grundlage fiir das
vorliegende Richtkonzept.

Nach Abschluss des Studienauftrags wurden die stédte-
baulichen und freirdumlichen Spielregeln fiir die Areal-
entwicklung in einem Entwicklungskonzept festgehal-
ten. Das Entwicklungskonzept wurde von den Grund-
eigentiimern unterschrieben und hat einen bindenden
Charakter. Es 16st die Entwicklungsvereinbarung von
2011 ab.

Im Spétjahr 2016 begann die Gemeinde Herisau in Zu-
sammenarbeit mit dem Biiro ERR Raumplaner AG mit
der raumplanerischen Umsetzung des Entwicklungs-
konzepts. Dazu gehort der Teilrichtplan Bahnhof und
der Teilzonenplan Bahnhof.

Das Richtkonzept ist Bestandteil des Teilrichtplans
Bahnhof und hat einen richtungsweisenden Charakter.
Es koordiniert insbesondere die drei wichtigen Aspekte
Bebauung, Freiraum und Verkehr. Die zu schaffenden
stddtebaulichen und freirdumlichen Qualitdten werden
auf der Grundlage des Siegerprojekts des Studienauf-
trages, sowie des darauf basierenden Entwicklungs-
konzepts festgelegt. Das Richtkonzept ist nicht ab-
schliessend, sondern wird im weiteren Planungsprozess
fortgeschrieben.
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Praqualifikation
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Ausgangslage
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In der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts band die
Appenzellerbahn mit der Realisierung der Strecke He-
risau—Winkeln die Gemeinde erstmals an das Schie-
nennetz an. Die Bahn wurde 1875 erdffnet und fiihrte
damals bis ins Zentrum. Der Bahnhof (dessen Areal
1880-1881 fertig gestellt wurde) befand sich an der in
diesem Zuge ebenfalls realisierten Bahnhofstrasse, etwa
im Bereich des heutige Areals Wiesental (Bahnhof-
strasse 12). Zu Beginn des 20. Jahrhunderts baute die
Bodensee Toggenburg Bahn die Bahnlinie St.Gallen—
Wattwil. Aufgrund der Linienfithrung der Bahnstrecke
St.Gallen—Wattwil konnte das Dorfzentrum nicht mehr
direkt erschlossen werden. Es musste ein neues Bahn-
areal zwischen dem Ebnet und der Wachtenegg geschaf-
fen werden. Die neue Bahnhofanlage bedingte die Teil-
abgrabung des Ebnet-Hiigels und hatte die vollige Ver-
wandlung der anschliessenden Talsenke zur Folge. Die-
se Situation ist bis heute erhalten geblieben, mit weit-
tragenden Folgen fiir die Entwicklung und die Identitt
dieses Gebiets.

Die Gemeinde Herisau wird von zwei Bahnbetrieben
bedient: der Siidostbahn SOB und der Appenzeller-
bahn AB. Beide betreiben eine eigene Bahnhaltestelle
in paralleler Lage zueinander, jeweils rechts und links
der Giiterstrasse. Unter der Park+Ride-Anlage befindet
sich der Busbahnhof. Dieser ist nicht hindernisfrei und
kann aufgrund der sehr beengten Situation auch nicht
so ausgebaut werden, dass er die Anforderungen des
Behindertengleichstellungsgesetzes erfiillen  konnte.
Dariiber hinaus erschweren die eingekesselte Lage und
der Doppelbahnhof die raumliche Orientierung und den
Bezug zum Zentrum. Die Ankunft in Herisau ist bildhaft
geprégt von der schroffen Nagelfluhwand des Ebnet-Hii-
gels und der Abwesenheit eines erkennbaren angrenzen-
den urbanen Quartiers. Der Bahnhof ist Ankunftsort fiir
viele Reisende; entsprechend wichtig ist dessen Erschei-
nungsbild, nicht nur als Empfangsraum und Vermittler
ins weitere Gemeindegebiet, sondern auch als Visiten-
karte der Gemeinde.
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Ziele

Das Bahnhofareal soll in den nédchsten Jahren zu
einem einladenden Tor zum Dorf Herisau und dem
Appenzellerland werden.

Unter anderem werden bei der kiinftigen Entwick-
lung des Bahnhofareals folgende Ziele angestrebt:

a.) Die Schaffung einer urbanen und verdich-
teten Uberbauung mit attraktiven Freirdumen,

b.) gute und sichere Fuss- und Veloverbindungen
in das Zentrum und umliegenden Quartiere,

c.) eine hohe Funktionalitédt der verkehrsbetrieb-
lichen Abléufen,

d.) sowie ein behindertengerechter Busbahnhof
(RegioBus und Postauto) und Bahnhaltestellen
(SOB und AB).

Konzeptidee

Hosoya Schaefer Architects AG, Studio Vulkan
Landschaftsarchitekten GmbH und Halter AG
haben 2014 den Studienauftrag fiir die “Arealent-
wicklung Bahnhof Herisau” sowie fiir den darin
liegenden Projektperimeter “Bahnhofplatz mit
Bushof” gewonnen. Das Siegerprojekt gliedert das
Areal in drei langgezogene Binder in Richtung
der Geleise. Die markante Geldndekante im Siiden
wird ergénzt durch ein Riickgrat von Bauten in der
Verldngerung des historischen Bahnhofgebiudes
und der Post. In diesem klaren Rahmen bietet das
mittlere Band eine vielfaltige Abfolge von Réu-
men und Nutzungen (vgl. Abb. 1).

homogenes, urbanes Rickgrat
vielfaltig belebtes, zentrales Band

landschaftliche Kulisse mit Panoramaweg

Abb. 1 Konzeptidee
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Konzept motorisierter/ruhender Verkehr

Fiir den motorisierten Individualverkehr wird auf
den Verkehrsachsen ein auf den Bedarf ausgerich-
tetes, beruhigtes und sicheres Verkehrsnetz bereit-
gestellt. Ziel- und Quellverkehr werden innerhalb
des Siedlungsgebiets zielgerichtet gefiihrt und ver-
traglich mit den Hauptverkehrsachsen verbunden.
Die Massnahmen des Agglomerationsprogramms
werden umgesetzt. Bestehende Knotenpunkte
werden in Abhéngigkeit mit der Arealentwicklung
so umgestaltet, dass die Leistungsfahigkeit ge-
wihrleistet wird. Wichtige Massnahmen sind das
Kreiselprojekt Giiter-/Bahnhofstrasse sowie die
Betriebs- und Gestaltungskonzepte Giterstrasse/
Bahnhofstrasse.

Beim Bahnhof stehen geniigend 6ffentlich zugédng-
liche Parkpldtze zur Verfiigung. Mit organisatori-
schen Massnahmen soll der vorhandene Parkraum
einem breiten Personenkreis zuginglich gemacht
werden. Kundenparkpldtze konnen wéhrend der
Nacht den Anwohnern oder wéhrend des Abends
Besuchern von Restaurants oder Veranstaltungen
zur Verfiigung gestellt werden. Aufgrund der op-
timal mit dem o6ffentlichen Verkehr erschlossen-
en Lage (6V-Giiteklasse A) wird die Anzahl der
erforderlichen Parkplédtze reduziert. Bestehende
Park+Ride-Parkplatze bleiben erhalten und Kurz-
zeitparkplitze werden bedarfsgerecht entlang der
Giiterstrasse angeordnet.

eSS

Tiefgarage (Anwohner/Beschéftigte)
Park+Ride-Parkhaus
Kiss+Ride-Parkplatz / Taxistand
H‘ H \H \ H HH Kurzzeitparkplatze oberirdisch
Busbahnhof / Busdepot
O Umgestaltung Knoten
— Verkehrsachse motorisierter Verkehr
— Linie 6V

Abb. 2 Konzept motorisierter/ruhender Verkehr
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Konzept Langsamverkehr

Mehrere Massnahmen stellen die bessere Einbin-
dung des Bahnhofareals in das Langsamverkehrs-
netz der umliegenden Quartieren sicher. Dazu ge-
horen die behindertengerechte Hoheniiberwindung
vom Bahnhof zum Ebnet mittels Personenlift,
neue Abstellanlagen fiir Velos an den wichtigsten
Zugéngen zum Bahnhof sowie der geplante Fuss-
ginger- und Velosteg entlang dem SOB-Viadukt
zu den westlich des Glattals gelegenen Wohn- und
Arbeitsquartieren.

Konzept offentlicher Verkehr

Der zwischen der Appenzellerbahn und der Siid-
ostbahn gelegene Bushof mit Bahnhofplatz bildet
das Zentrum des Bahnhofareals. Dem Bahnhof-
platz sind publikumsorientierte Nutzungen zu-
geordnet, die diesen beleben und aufwerten. Die
den Bushof und den Hauptzugang zur SOB bzw.
AB tuberspannenden zwei Décher sorgen fiir eine
optimale Benutzerfreundlichkeit des offentlichen
Verkehrs und stiften Identitdt. Der Bushof bietet
fir acht Busse Standmoglichkeiten mit unabhén-
gigen Ein- und Ausfahrten. Dies erlaubt den Takt-
ausgleich am Bushof. Zudem erhoht dies die Fahr-
planstabilitdt und Flexibilitdt zur Gewdhrung der
Bahnanschliisse.

Veloabstellanlage
Bahnhaltestelle
Bushaltestelle

— LV-Verbindung

Fusswegverbindung

| [ > behindertengerechte Verbindung
Abb. 4 Konzept Langsamverkehr/6V

Seite 5



3

_-TSGSSS_S__S—__—_—_—_—_ GEMEINDE HERISAU

Konzept Bebauung

Das Bebauungskonzept bezweckt die Realisierung
von ortsbaulich differenzierten Rdumen, welche
durch eine prézise Setzung und Ausgestaltung der
Baukdrper zu einer Raumabfolge verbunden wer-
den. Der Auftakt bildet der &stliche Abschnitt der
Giiterstrasse. Mit fiinfgeschossigen Zeilenbauten
auf der Nordseite der Giiterstrasse wird ein urba-
nes und homogenes Riickgrat geschaffen. Durch
eine Beschrinkung der Gebdudelange werden
wichtige Sichtbeziige auf die landschaftliche Ku-
lisse zum gegeniiberliegenden Hang sichergestellt.

Auf den homogenen Strassenraum der Giiterstras-
se folgt der neue Bahnhofplatz. Ein sieben- bis
achtgeschossiges Punkthaus schliesst den Bahn-
hofplatz nach Osten hin ab. Mit einer angestrebten
publikumsorientierten Erdgeschossnutzung (z. B.
Café, Laden) soll der Bahnhofplatz belebt werden.
Das nordlich vom Bahnhofplatz gelegene histo-
rische Bahnhofgebédude bleibt erhalten und bildet
die Ankunftskullisse des Bahnhofs. Nach Westen
schliesst ein markanter Kopfbau den Bahnhof-
platz ab. Zur Bahnhofstrasse soll dieser mit ma-
ximal vier Geschossen in Erscheinung treten und
den Strassenraum der Bahnhofstrasse aufwerten.
Durch die sorgfiltige Hohenstaffelung und dem
Fassadenriicksprung zum Kreisel hin wird die
Umgebung der katholischen Kirche gefasst und
aufgewertet.

Geschossigkeit

\
B Zeilenbauten
| Punktbauten
| [ historisches Bahnhofgebaude
I platzpragende Hochbauten
Platzraum
Strassenraum
\ —>  wichtige Sichtbeziige

wichtige Raumkanten
Abb. 5 Konzept Bebauung
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Konzept Freiraum

Qualitativ  hochstehende Landschaftselemente
(Griinzug, Nagelfluhhang) und attraktiv gestaltete
Freirdume gewihrleisten eine hohe Wohnumfeld-
und Aufenthaltsqualitit. Sie sind die Visitenkarte
des Bahnhofquartiers sowie Ort der Identitét, Be-
gegnung, Bewegung und Erholung.

Aufenthaltspldtze befinden sich bei den Ankunfts-
i 5 bereichen 6stlich und westlich des Busdaches. Sie
Abb. 5 Baumdach Abb. 6 Kiosk sind mit Sitzgelegenheiten, Baumdéchern (vgl.
A Abb. 5) und weiteren Elementen (z.B. Kiosk, vgl.
Abb. 6) ausgestattet.

Zwischen den Aufenthaltsplédtzen liegt der iiber-
dachte Bahnhofplatz. Er zeichnet sich in erster Li-
nie durch eine hohe Funktionalitit im verkehrsbe-
trieblichen Ablauf aus und ist befestigt.

Die halboffentlichen Aussenrdume der Zeilenbau-
ten sowie der Park werden mit hochstimmigen
Abb. 7 Lift zum Ebnet Abb. 8 Nagelfluhhang Solitdrbdumen ausgestattet. Als identitétstiftendes
Landschaftselement wird der Nagelfluhhang in
Szene gesetzt (vgl. Abb. 8).

ankommen umsteigen verweilen

Pocket-Park
N Aufenthaltsplatz
I Bahnhofsplatz
| halbéffentlicher Aussenraum
\ Nagelfluhhang
\ Solitarbaum

\ ) © () Baumreihe

Baumgruppe

Abb. 9 Konzept Freiraum
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Abb. 13 Situation /
Hosoya Schaefer Architects AG, Zirich
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Abb. 14 Visualisierung
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Nutzung

Auf dem Bahnhofareal ist eine gemischte Nutzung
von Arbeiten und Wohnen vorgesehen. Dabei fin-
det die Wohnnutzung in der Regel erst auf Hohe
des dritten Geschosses statt. Die unteren Geschos-
se beherbergen grosstenteils Biirordume und Ver-
kaufsflichen. In den Erdgeschossen der an den
Bahnhofplatz angrenzenden Bauten sollen publi-
kumsorientierte Nutzungen wie Gastronomie und
Detailhandel den 6ffentlichen Raum beleben.

Fir das Parkhaus besteht die langfristige Option
fiir einen achtgeschossigen Ersatzneubau mit drei-
geschossigem Sockel. Abhdngig vom Bedarf sind
in dessen Erdgeschoss Verkaufsflichen fiir einen
grosseren Detailhdndler vorstellbar.

Dichte

Die grossziigigen Fussabdriicke und Hohenaus-
dehnung der Bauten ermdglichen eine hohe bau-
liche Dichte, welche sich durch die Lagegunst des
Bahnhofareals rechtfertigt. Gesamthaft kann das
Gebiet Raum fiir rund 840 Raumnutzer (Einwoh-
ner und Arbeitsplétze) bieten. Zusédtzlich wird bei
der Option eines Ersatzneubaus beim bestehenden
Parkhaus weiterer Raum fiir rund 130 Raumnutzer
geschaffen.
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Etappierung
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Die Uberbauung kann flexibel etappiert und den
Moglichkeiten und Absichten von Eigentiimern
und Investoren angepasst werden. Die Infrastruk-
turprojekte Kreisverkehr und Bushof werden zu-
erst erstellt. Zur Fassung des Raumes sollte das
sieben- bis achtgeschossige Gebaude Ostlich des
Bushofes friihzeitig realisiert werden. Anschlies-
send kann der Kopfbau erstellt und so der Uber-
gang von der Bahnhofstrasse zum Bahnhofareal
ortsbaulich aufgewertet werden. Die Parkgarage
auf dem SOB Geldnde kann beliebig lange stehen
bleiben. Langfristig kann sie durch einen neuen
Zeilenbau mit Hochhaus ersetzt werden, was den
Eingang zum Areal und die neue Situation um den
Kreisel klart und aufwertet.

Umsetzung

Die Realisierung der Infrastrukturmassnahmen
Kreisverkehrsplatz, Verlegung Gleisanlagen der
Appenzeller Bahnen AG und Busbahnhof er-
moglicht die Schaffung einer multimodalen Ver-
kehrsdrehscheibe. Diese ist Voraussetzung fiir
eine nachhaltige Entwicklung des regional be-
deutsamen Entwicklungsschwerpunkts “Bahnhof-
areal Herisau”. Die optimale Arealerschliessung,
insbesondere durch den offentlichen Verkehr, er-
moglicht die Ansiedlung tiberortlicher Funktionen
und Nutzungen und stdrkt damit die Gemeinde.
Die Bebauungspotenziale in dem von allen Part-
nern (Grundeigentiimern) getragenen und mitun-
terzeichneten Entwicklungskonzept wurden in
Machbarkeitsstudien iiberpriift und als dem Ort
entsprechend beurteilt. Durch die gesamtheitliche
Entwicklung des Bahnhofareals und insbeson-
dere durch den geplanten neuen “Bahnhofplatz
mit Bushof” sowie dem neuen Kreisel wird eine
hochwertige Adresse mit regionaler Ausstrahlung
geschaffen.

Das Richtkonzept verkniipft die Aspekte Stadte-
bau, Freiraum und Verkehr im Kontext des Ge-
samtareals. Das Richtkonzept ist nicht abschlies-
send und wird im laufenden Planungsprozess
erginzt bzw. fortgefiihrt. Es ist ein wegleitender
Bestandteil des Teilrichtplans und dient insbeson-
dere bei der Entwicklung der einzelnen Baufeldern
als Massstab fiir die Bewertung der stidtebauli-
chen Qualitdt in Varianz-, Sondernutzungsplan-
und Baubewilligungsverfahren.

I NDE HERISAWU

Fazit

Der neue Bahnhofplatz mit Bushof ist ein Gene-
rationenprojekt flir Herisau, zusammen mit der
Entwicklung des restlichen Bahnhofareals wohl
das grosste seit dem Bau des Bahnhofs 1910. Ent-
sprechend gross ist deshalb der Aufwand, sowohl
in planerischer wie auch in finanzieller Hinsicht.
Angesichts der derzeitig unklaren Situation und
der Mingel bei der Aufenthaltsqualitit, Sicherheit
und Behindertengerechtigkeit ist dieser Aufwand
aber nachhaltig und gerechtfertigt. Diese grosse
Investition, die iiber Jahrzehnte der breiten Bevol-
kerung zugutekommt, ist notwendig — umso mehr
als der Bund namhafte Betrdge beisteuert und die
Investitionen in mehrfacher Hohe ausgelost wer-
den.



